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Quién es quién
George Bernard Dantzig
(1914 Portland-2005 Stanford)

George Bernard Dantzig nacio el 8§ de Noviembre de
1914 en Portland, Oregon, EEUU. Su padre era profesor
de Matematicas en la Universidad de Maryland y su ma-
dre era una lingiiista especializada en idiomas eslavos.
Estudio su carrera en la Universidad de Maryland, don-
de se graduo en 1936. Al afio siguiente hizo estudios de
postgrado en la escuela de Matematicas de la Univer-
sidad de Michigan. Sin embargo, exceptuando la Esta-
distica, le parecié que los cursos eran demasiado abs-
tractos. En 1937 Dantzig dejé Michigan para trabajar
como empleado en Estadistica en el Bureau of Labor
Statistics. Dos afios después se inscribia en Berkeley pa-
ra estudiar un Doctorado en Estadistica.

Durante su primer afio en Berkeley, asistio a un curso
de Estadistica que impartia el famoso profesor Jerzy
Neymann. Este profesor tenia la costumbre
de escribir en la pizarra un par de ejercicios al
comenzar sus clases para que, como tarea,
fueran resueltos y entregados en la clase si-
guiente. En una ocasion, Dantzig llego tarde
auna de las clases de Neymann y se encontrd
con dos problemas escritos en la pizarra. Su-
puso que eran problemas de tarea y, conse-
cuentemente, los copié y los resolvio, aun
cuando le parecieron algo mas complicados
que los habituales. Unos dias después los en-
trego, disculpandose por haber tardado tanto.
Varias semanas después, Neymann aparecio
aporreando la puerta de Dantzig, explicandole que habia
escrito una introduccion a uno de sus ejercicios y que
queria enviarlo para su publicacion. Los dos problemas
que habia resuelto eran, en realidad, dos famosos pro-
blemas no resueltos de la Estadistica. Las soluciones de
estos problemas se convirtieron en su tesis doctoral, a
sugerencia de Neymann.

No obstante, Dantzig no termin6 su doctorado hasta
1946. Poco después del comienzo de la Segunda Guerra
Mundial se uni6 a la Fuerza Aérea de Estados Unidos y
trabajo con el Combat Analysis Branch of Statistical
Control. Después de recibir su Doctorado, regreso a la
Fuerza Aérea como el asesor de Matematicas del U.S.
Air Force Controller. Fue en ese trabajo donde encontrd
los problemas que le llevaron a hacer sus grandes des-
cubrimientos. La Fuerza Aérea necesitaba una forma
mas rapida de calcular el tiempo de duracion de las eta-
pas de un programa de despliegue, entrenamiento y su-
ministro logistico. El profesor Dantzig centro basica-
mente sus desarrollos cientificos, cronologicamente, en

la RAND Corporation y las universidades de Berkeley y
Stanford en California, con asignaciones temporales en
otros centros como el [IASA en Viena.

El trabajo de Dantzig generaliz6 lo hecho por el eco-
nomista, ganador del Premio Nobel, Wassily Leontief.
Dantzig pronto se dio cuenta de que los problemas de
planeacion con los que se encontraba eran demasiado
complejos para las computadoras mas veloces de 1947.
Aqui rindi6 frutos la intuicion geométrica de Dantzig,
que le llevo a la primera formulacion del método sim-
plex en el verano de 1947.

Ese mismo afio, Dantzig visito el Institute for Ad-
vanced Study donde conoci6é a John von Neumann,
quien le hablo del trabajo conjunto que estaba reali-
zando con Oscar Morgenstern acerca de la teoria de
juegos. Otro de sus grandes logros es la teoria de la
dualidad, ideada conjuntamente con Fulkerson y
Johnson en 1954 para resolver el paradigmatico pro-
blema del Agente Viajero (resolviendo en-
tonces problemas con 49 ciudades cuando,
hoy dia, mediante modernas implementa-
ciones del método, se resuelven problemas
con varios miles de ciudades y hasta un mi-
116n de nodos), precursor de los hoy utilisi-
mos métodos de Branch-and-Cut tan utili-
zados en programacion entera para resolver
problemas de grandes dimensiones.

Asimismo, es de gran utilizacion su méto-
do denominado Descomposicion de Dantzig-
Wolfe (desarrollado conjuntamente con
Philip Wolfe en 1959-1960) (cuyo dual es el
método de Descomposicion de Benders, tan utilizado
hoy dia en Programacion Estocastica), para resolver pro-
blemas de programacion lineal estructurados.

El profesor Dantzig no pudo conseguir el premio
Nobel, pero recibié un cimulo de distinciones, entre
otras, el premio Von Neumann Theory en 1975, la
Medalla Nacional de Ciencias en 1976, el Premio en
Matematicas Aplicadas y Analisis Numérico de la
National Academy of Sciences en 1977, el Harvey
Prize en Ciencia y Tecnologia de Technion, Israel, en
1985. Fue miembro de la Academia de Ciencias y de la
Academia Nacional de Ingenieria de EEUU. Las
Sociedades de Programacion Matematica y SIAM ins-
tituyeron hace afios un premio que lleva su nombre y
es uno de los mas prestigiosos de la comunidad mate-
matica.

El 13 de Mayo de 2005, George Bernard Dantzig,
murio6 a la edad de 90 afios en su casa de Stanford debi-
do a complicaciones con la diabetes y problemas car-
diovasculares.



N -
Indice

Noviembre 2008
Noticias * 3

El nimero de personas con discapacidad
alcanza los 3,8 millones, lo que supone el 8,5% de la poblacion

El nimero total de personas residentes en hogares espafioles
que declaran tener alguna discapacidad asciende a 3.847.900,
lo que supone un 8,5% de la poblacion, segun los resultados
provisionales de la Encuesta de Discapacidad, Autonomia per-
sonal y situaciones de Dependencia (EDAD) del afio 2008.

Si se compara la EDAD-2008 con el ultimo estudio sobre
discapacidad realizado por el INE en el afio 1999 se observa
que el nimero de personas con discapacidad ha crecido en
320.000. Sin embargo, dado que el crecimiento de las personas
con discapacidad ha sido menor que el del total de la poblacion,
la tasa de discapacidad ha registrado una disminucion desde el
9,0% del afio 1999 hasta el 8,5% en 2008. La disminucion de
la tasa de discapacidad se produce en todos los tramos de edad

comprendidos entre los 16 y los 90 afios. Los mayores descen-
sos tienen lugar entre las personas de 75 a 79 afos (del 16,2%)
y en el grupo de edad de 80 a 84 afios (del 10,2%).

En un total de 3,3 millones de hogares espafioles reside al
menos una persona que afirma tener una discapacidad, lo que
supone un 20,0% de los hogares espafioles. En 608.000 de
estos hogares la persona con discapacidad vive sola. No obs-
tante, el caso mas frecuente es el hogar de dos miembros
donde uno de ellos presenta alguna discapacidad.

Las cifras proceden de la Encuesta de Discapacidad, Auto-
nomia personal y situaciones de Dependencia (EDAD) 2008,
publicada por el INE el 4 de noviembre de 2008. Mas infor-
macion en: http://www.ine.es

En 2006 el salario promedio anual femenino
fue un 73,7% del salario promedio anual masculino

El salario bruto anual medio fue de 19.680,88 euros por traba-
jador en el ano 2006, correspondiendo 22.051,08 euros a los
varones y 16.245,17 euros a las mujeres. El salario promedio
anual femenino fue, por tanto, el 73,7% del masculino, aunque
esta diferencia podria matizarse en funcion de otras variables
laborales (tipo de contrato, de jornada, ocupacion, antigiiedad,
tamafio de la empresa, etc.) que inciden de forma importante
en el salario.

Hay grandes diferencias salariales por actividad econémica.
La actividad econémica con mayor salario medio anual fue la
Intermediacion financiera con 38.351,2 euros por trabajador al
afio en media, cifra un 94,9% superior a la media nacional. Le
sigui6 la Produccion y distribucion de energia eléctrica, gas y
agua con 33.488,2 euros, un 70,2% mas que el salario medio.

Por el contrario la Hosteleria y el Comercio y Reparacion tu-
vieron el menor salario medio anual, con 13.394,6 y 17.333,7
euros, respectivamente. Estas cifras fueron un 31,9% y un
11,9% inferiores a la media.

La ocupacion es una de las variables que mas influyen en el
nivel salarial. En 2006 destaco la cuantia de las ganancias
registrada en los grupos relacionados con la direccion y geren-
cia de empresas (grupos A y B) ya que el salario medio en
estos grupos fue superior al promedio de la economia en un
206,6% y en un 118,0%, respectivamente.

Las cifras proceden de la Encuesta de Estructura Salarial
2006 (resultados definitivos), publicada por el INE el 5 de no-
viembre de 2008. Mas informacion en: http://www.ine.es
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“Si los ciudadanos tuvieran
conciencia de los ratios de cada
modo de transporte y su incidencia,
algunos habitos podrian cambiar”

Espana puede ser

una isla o un centro entre
continentes, dependiendo
del desarrollo de las redes
internacionales de
transporte {Cémo ve usted
la situacion actual

y hacia dénde cree que
deberiamos avanzar?

Verdaderamente hemos perdido mucho
tiempo en esta materia. Es evidente que
Espafia precisa estar comunicada y co-
nectada con Europa y con el resto del
mundo con buenas, permanentes y efica-
ces redes internacionales de transporte.
Pero para eso hacen falta infraestructuras
que nos permitan ser competitivos y
atractivos para establecer esas redes, que,
por supuesto, han de ser intermodales.
Espafia debe aprovechar la oportunidad
que la U.E. ha establecido con las Redes
Prioritarias de Transporte, en cuya Quick
Start, y gracias a la impagable labor de
nuestra llorada Loyola de Palacio, Es-
pafa tiene incluidas varias de sus infra-
estructuras mas importantes para cons-
truirse con fondos europeos.

Pero echamos de menos una actuacion
mas clara y decidida por parte del Go-
bierno; hemos perdido practicamente
una legislatura y las conexiones trans-
fronterizas no se estan desarrollando. Por
poner un ejemplo, es un sinsentido que
Espafia no pueda conectar con la conce-
sioén Figueres-Perpignan, en 2009, cuan-
do deberiamos ser los mas interesados en
ello; porque el Ministerio de Fomento no
ha cumplido con el calendario de realizar
la conexion ferroviaria de Barcelona con
Figueres; el retraso anunciado por la Mi-
nistra de tres afios, nos pone en una situa-
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cion muy dificil a la hora de exigir actua-
ciones e inversiones en Europa.

Y como he dicho, la intermodalidad es
fundamental, para lo cual la potencia-
cién de nuestros puertos y una mayor
sensibilizacion por lo que pueden ofrecer
las Autopistas del Mar en las conexiones
lejanas, (no las cercanas con Francia),
con los paises del Este, tanto por el Me-
diterraneo, como por el Mar del Norte y
el Baltico, es fundamental y parece que
el Gobierno tampoco ayuda.

Por ultimo no me gustaria dejar fuera
el transporte de mercancias por ferroca-
rril; creo que el Gobierno esta equivoca-
do en dos cuestiones, la primera en em-
peflarse en mantener las mismas lineas
para pasajeros y para mercancias, en este
campo la mercancia siempre tiene la de
perder, y la segunda, que potenciar la
conexion Sines y Algeciras, con Madrid
y Paris y el corredor mediterraneo exclu-
sivo de mercancias que una todos los
puertos del Mediterraneo con Francia, es
una prioridad a la que no se le esta pres-
tando ninguna atencién mas que la mera
declaracion de intenciones.

No he hecho mencion alguna a la ca-
rretera, ya que desde el punto de vista de
las redes internacionales, la carretera de-
be ser aligerada del peso que tiene en el
transporte. El Libro Blanco de las Infra-
estructuras, y su revision de 2007, siguen
apostando por potenciar la “comodali-
dad” del transporte y tratar de equilibrar
la balanza tan inclinada por la carretera,
que tiene una fuerte dependencia de con-
sumo energético y de generacion de
CO:.. Para todo ello es fundamental que
se pongan en marcha plataformas logis-
ticas que discriminen en cada momento
el modo de transporte mas eficiente para
las necesidades a cubrir.

En lo que se refiere
al transporte interior
équé balance realiza?

Creo que lo sefialado para el transporte
de mercancias por ferrocarril tiene un
especial significado en Espafia. Lamen-
tablemente desde los afios 70 a la actua-
lidad hemos pasado de transportar el
17% al 3% de las mercancias por ferro-
carril. Por ello, tenemos muy poca fe en

las medidas anunciadas por el Gobierno
de potenciar el transporte de mercancias
por ferrocarril como una de las solucio-
nes a la crisis econdémica; como he dicho
antes, hasta que el Gobierno no se con-
venza de que las personas y las mercan-
cias no pueden compartir la misma linea
no se potenciara el transporte por ferro-
carril.

Y en cuanto a las carreteras, creo que
Espana tiene una buena red de transpor-
te, en la que hay que potenciar las co-
nexiones directas del Norte con el Sur y
del Este con el Oeste, es decir, evitando
la conexion radial por Madrid; en ello
desde hace afios se estan ejecutando
obras como la Ruta de la Plata que co-
necta Asturias con Andalucia, o la Mu-
déjar, que conecta todo Aragon con la
Comunidad Valenciana que deberian ya
estar totalmente en servicio. Creo que es-
ta peor resuelta la conexion Este-Oeste,
y en la que deberian recaer mas esfuer-
zos inversores por parte del Gobierno.

¢Qué calificacion

le merece la actual
informacion estadistica
sobre el transporte

y, desde su punto

de vista, en qué

es perfectible?

Creo que la informacion estadistica dis-
ponible en general es buena, quizas se
encuentre demasiado diseminada o sec-
torizada y necesitaria un tratamiento mas
global y homogéneo. En cualquier caso,
creo que el mayor déficit es el conoci-
miento generalizado. La informacién no
es conocida por el publico en general; y
probablemente si los ciudadanos tuvie-
ran conciencia de los ratios de cada mo-
do de transporte y su incidencia, algunos
habitos podrian cambiar.

¢Como imagina

la sociedad espanola

en 20 anos? Un deseo,
una prioridad y un temor

Mi deseo es claro, que dentro de 20 afios
tengamos una oferta de transporte tanto

para pasajeros como para mercancias
que haga realidad la libertad de movi-
mientos y transporte, que todo nuestro
territorio este vertebrado con lineas in-
termodales eficientes y sostenibles, y
que nuestra conexion con Europa sea
permeable.

La prioridad es, sin duda, conseguir la
igualdad de todos los espafioles en cuan-
to a la disponibilidad de infraestructuras
de transporte, que se consiga la vertebra-
cion de todos los territorios, y que deje
de haber ciudadanos de primera y de
segunda en funcion del territorio en que
vivan.

El temor, es que con la evolucion que
estamos viendo en nuestros modos de
transporte y en el ritmo de construccion
de nuestras infraestructuras, nuestras
prioridades y deseos no se vean cumpli-
dos en esos 20 afios.

Andrés José Ayala Sanchez

DiputaDO DE LA VIIY VIII LEGISLATURAS
POR LA REGION DE MURCIA

Nacido en Cartagena (Murcia), el 14 de
junio de 1952. Casado, con tres hijos.
Licenciado en Derecho, Técnico Urba-
nista. Abogado.

Presidente de la Comision deTranspor-
tes del Partido Popular.

Vocal Suplente de la Diputacion Per-
manente.

Vocal de la Comision de Justicia.
Vocal de la Comision de Presupuestos.
Portavoz de la Comision de Fomento.
Secretario General de la Consejeria de
Politica Territorial y Obras Publicas del
Gobierno de la Region de Murcia
(1995-2000).

Presidente de la Comision de Estudios
del Partido Popular de Cartagena.
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Estadisticas sobre el sistema
espainol de transporte: un panorama

Gustavo Nombela
Director Catedra FEDEA-abertis

Economia de las Infraestructuras y el Transporte. FEDEA

El panorama de las estadisticas del sector transporte en
Espafia es bastante alentador para un investigador que se
inicie en este campo. En términos generales, si se compara
la disponibilidad de nuestros datos relativos a infraestructu-
ras, traficos, precios, costes y otros datos econémico-finan-
cieros, puede afirmarse que la situacién en nuestro pais es
mejor que la media de los paises desarrollados (tomando,
por ejemplo, como referencia el conjunto de paises de la
OCDE). No obstante, existen importantes vacios o estadis-
ticas que podrian ser notablemente mejoradas para aportar
una informacion mas util sobre los flujos de trafico de per-
sonas y mercancias, y sobre las decisiones de los agentes
que intervienen en estos mercados.

El objetivo de este articulo es comentar las principales esta-
disticas disponibles sobre el sector del transporte en nuestro
pais, asi como orientar a personas interesadas en obtener datos
sobre cuales son las principales fuentes donde buscar informa-
cion para realizar estudios del sistema de transporte a nivel na-
cional.

La primera referencia es el Ministerio de Fomento, y en par-
ticular el Anuario que publica regularmente esta institucion y
que constituye el indice obligado de referencia para conocer
nuestro sistema de transporte. En dicho anuario se recogen es-
tadisticas sobre todos los modos de transporte (carretera, fe-
rrocarriles, aéreo, maritimo, transporte urbano, incluso trans-
porte por tuberia), en tres de sus dimensiones fundamentales:

* Dotacion de infraestructuras: datos sobre el tamafio y ca-
racteristicas de las redes de carreteras, ferroviarias, puertos
y aeropuertos, que se complementan con informacion deta-
llada sobre las inversiones que acomete el Estado en la am-
pliacion y mejora de dichas redes'.

* Dotacion de material mévil: principalmente en el ambi-
to ferroviario, pero también para otros modos de trans-
porte, existe informacion sobre la disponibilidad de vehi-
culos, como por ejemplo el parque de automoviles priva-
dos, o la estructura de empresas de transporte de mercan-
cias por carretera y sus flotas de camiones.

* Traficos: estimaciones de uso de los automoviles priva-
dos, oferta de toneladas-km y pasajeros-km en otros mo-
dos de transporte.

! Para conocer las inversiones futuras en infraestructuras previstas a corto y
medio plazo, asi como otras actuaciones en politica de transporte, es reco-
mendable consultar el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes
(PEIT), que esta disponible en la pagina web del Ministerio de Fomento.

En el ambito de las infraestructuras, hay otra fuente esta-
distica que merece la pena destacar, y son las bases de datos
sobre stock de capital publico e inversiones que vienen sien-
do elaboradas desde hace afios por el Instituto Valenciano de
Investigaciones Economicas (IVIE), en colaboracion con la
Fundacion BBVA. Estas bases de datos, que estan disponi-
bles en Internet para cualquier investigador, constituyen un
input fundamental para todos los estudios que analizan los
impactos economicos de las infraestructuras, ya que se dis-
pone de series historicas muy largas (desde el afio 1964) que
han sido cuidadosamente depuradas y territorializadas hasta
el nivel provincial.

Esta riqueza de informacion sobre inversiones y valor de
los activos —ademas de tener los datos desagregados geogra-
ficamente, también estan clasificados por modos de trans-
porte— es muy superior a la que tienen otros paises desarrolla-
dos. Los datos sobre stock de capital publico, asi como tam-
bién los que IVIE-Fundacion BBVA elaboran sobre el capi-
tal privado, estan integrados en bases de datos internaciona-
les de la OCDE (Structural Analysis-STAN Database y Pro-
ductivity) con las cuales es posible hacer comparaciones entre
paises, al estar las series de datos elaboradas con metodolo-
gias homogéneas.

En el ambito de la movilidad a media y larga distancia de
pasajeros y mercancias, hay dos grandes encuestas elabora-
das por el Ministerio de Fomento que conviene destacar: la
encuesta Movilia sobre viajeros, y la Encuesta Permanente de
Transporte de Mercancias por Carretera, que analiza el caso
de las mercancias.

Para obtener informacion sobre los flujos de viajeros en el
interior de nuestro pais es interesante consultar la encuesta
Movilia, que es un estudio realizado sobre una amplia mues-
tra representativa de la poblacion, del cual se han elaborado
ya dos ediciones (2000-01 y 2006-07). Los resultados de esta
encuesta permiten analizar tanto la movilidad diaria/cotidia-
na de las personas como los viajes no habituales, obtenién-
dose informacion sobre el tamaiio de los flujos de viajeros asi
como sobre los modos de transporte utilizados.

En Movilia existen, no obstante, dos limitaciones que es im-
portante conocer de antemano cuando se utilicen los datos so-
bre viajes de media/larga distancia: (1) se trata de una encuesta
disefiada para estudiar los flujos de viajeros entre CCAA, y por
tanto la muestra solo es representativa a este nivel geografico;
y (2) es una encuesta que utiliza como referencia solo a los via-
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jeros residentes en cada Comunidad Auténoma y por ello al
estudiar un corredor concreto de transporte no permite extraer
conclusiones sobre el total de viajeros en ese corredor (por
ejemplo, si se usan los datos de Movilia para estudiar el flujo
de viajeros entre Zaragoza y Barcelona, solo se conoce cuan-
tos viajeros residentes en Aragon han hecho ese trayecto y los
modos de transporte que han utilizado, pero no se sabe cuan-
tos viajeros han conectado en Zaragoza desde otros puntos de
origen de sus viajes). Por otra parte, y dado el enorme esfuer-
70 que se realiza para acometer la encuesta, resulta algo desa-
lentador para los investigadores que realizan estudios de de-
manda de transporte que no se incluyan en el cuestionario
algunas preguntas adicionales que permitirian analizar empiri-
camente las decisiones de transporte o estimar parametros cru-
ciales como la valoracion del tiempo.

La Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por
Carretera (EPTMC), que viene elaborando desde hace afios
el Ministerio de Fomento, permite obtener una buena foto-
grafia de los principales flujos de transporte de mercancias
por camién en Espafia (distinguiendo incluso por tipos de
mercancias), asi como también analizar la evolucion histori-
ca de numerosos parametros relacionados con esos flujos.
Los datos abarcan tanto el transporte de corta distancia (des-
de el afio 2002 se recogen estadisticas de flujos intra-munici-
pales), como el de media y larga distancia, incluyendo tam-
bién el transporte internacional. Como tUnica limitacion de
esta encuesta, cabe sefialar que su universo de estudio son los
camiones pesados —con capacidad de carga por encima de 3,5
toneladas— por lo que deja fuera los servicios que se realizan
con vehiculos ligeros de transporte de mercancias.

En el ambito del transporte interior de mercancias, cabe
destacar en el lado negativo de esta panoramica sobre las esta-
disticas disponibles en Espafia, la falta de informacion sobre
los flujos ferroviarios de cargas. El principal operador que hoy
en dia mantiene una oferta de servicios de mercancias (Renfe-
Operadora movid en 2007 el 95% de las 11.124 millones de
toneladas-km desplazadas) no publica regularmente estadisti-
cas sobre el desglose de estos servicios a nivel geografico ni
por tipos de mercancias, por lo que no es posible en Espafia
realizar una comparacion entre el ferrocarril y la carretera, o
evaluar nuestra situacion en relacion con la de otros paises.

Finalmente, para completar esta rapida revision de las prin-
cipales fuentes estadisticas, conviene comentar brevemente la
disponibilidad de datos en dos de los principales modos que
integran nuestro sistema de transporte: puertos y aeropuertos.
En el caso de puertos, el organismo publico Puertos del Esta-
do es una institucion que coordina las inversiones y la activi-
dad de la red de 28 Autoridades Portuarias en las que se es-
tructura la red de puertos de ambito estatal. Aunque cada una
de las autoridades portuarias publica datos detallados sobre el
trafico y otros de tipo econdmico-financiero, la fuente mas
recomendable para disponer de una vision global del sistema
son los datos de Puertos del Estado.

En el ambito aeroportuario, la empresa publica Aeropuertos
Esparioles y Navegacion Aérea (AENA) es la institucion encar-

gada de la gestion de todos los aspectos relativos a las infra-
estructuras del transporte aéreo en Espaiia, tanto de los aero-
puertos como de aquellas instalaciones para el control de trafi-
co aéreo. El papel de AENA es, en el sentido de la informacion
estadistica, similar al de Puertos del Estado ya que ofrece datos
de todos los aeropuertos, pero la organizacion en ambos casos
es muy distinta. Asi, mientras que las autoridades portuarias
gozan de un cierto grado de autonomia en sus decisiones —y los
gobiernos autondmicos juegan un papel en el nombramiento
de sus organos directivos— en el caso de los aeropuertos la red
es gestionada por AENA de forma integral y centralizada.
Aunque el Gobierno ha anunciado que el modelo de AENA va
a ser revisado proximamente, por el momento esta gestion cen-
tralizada hace que no se conozcan los datos econémico-finan-
cieros individualizados por aeropuerto, lo cual impide conocer
qué aeropuertos son rentables y cudles no, o qué costes tienen
las actividades relativas al control de la navegacion aérea. Esta
falta de datos (que deberian ser publicos dado el tipo de pro-
piedad de los activos aeroportuarios en Espafia), impide que el
debate politico sobre el modelo aeroportuario pueda realizarse
con informacion completa sobre cuales son los costes y bene-
ficios de operar la red actual de aeropuertos.

En conclusion, puede afirmarse que la disponibilidad de
estadisticas sobre el sistema de transporte en Espafia es amplia
y variada y permite realizar analisis descriptivos de tipo gene-
ral, estudios econémicos y comparaciones internacionales, si
bien hay algunas importantes lagunas que deberian subsanar-
se. No obstante, a pesar de este balance globalmente positivo,
a la hora de acometer estudios especificos sobre determinados
modos de transporte, se observa que otros paises disponen de
encuestas nacionales de movilidad que permiten profundizar
mas en el analisis empirico de las decisiones de transporte, por
lo que seria necesario en Espaia ampliar el abanico de encues-
tas existentes y mejorar alguna de las actuales.
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Las estadisticas del Sector Transporte
en el Instituto Nacional de Estadistica

Fernando Cortina Garcia

Subdirector General de Estadisticas del Sector Servicios.

Instituto Nacional de Estadistica (INE)

Se denomina Transporte al traslado de personas o bienes de un lugar a otro. Alrededor de este sencillo tér-
mino se desarrollan numerosas actividades que dan lugar a un sector econdmico muy importante dentro de
los llamados servicios y que, ademas, es demandado por el resto de los sectores de la economia como

necesario para desarrollar su actividad productiva.

L anueva Clasificacion de Actividades Economicas: CNAE
2009, que entrara en vigor a partir del 1 de enero de ese afio
dedica una Seccidn, la H, al Transporte (en la clasificacion
actual, CNAE-93, la Seccién I esta compartida con las Co-
municaciones). La nueva clasificacion, a diferencia de la an-
tigua, contempla la division de la actividad del transporte se-
gun que el traslado sea de pasajeros o de mercancias pero, al
igual, que la anterior mantiene la diferenciacion por modos:
ferrocarril, carretera, tuberia, maritimo y aéreo; incluye las
actividades anexas o relacionadas: depositos y almacena-
miento, servicios de terminales y aparcamientos o explota-
cion de infraestructuras, y también las actividades postales y
de correo.

Existen diversas estadisticas cuyo objetivo es medir las dis-
tintas facetas, conceptos o variables relacionadas con este
sector, ya sean infraestructuras, vehiculos, unidades transpor-
tadas y kildmetros recorridos o variables econdmicas. Casi
todas ellas estan reguladas por Reglamentos comunitarios de
obligado cumplimiento para los estados miembros. La reali-
zacion de las diferentes operaciones corresponde a diversas
instituciones, aunque la mayor parte, tal como recoge el Plan
Estadistico Nacional, son elaboradas por el Ministerio de
Fomento, el Ministerio del Interior y el Instituto Nacional de
Estadistica. En este articulo se hace referencia a las produci-
das por éste ultimo organismo, y que son prioritariamente
encuestas econdmicas.

Un recorrido por estas operaciones nos lleva desde estadis-
ticas que abarcan el ambito de los servicios de mercado no
financieros donde el Transporte se analiza a la par que el res-
to de actividades, hasta operaciones mas concretas centradas
en la medicion de alguna variable del sector como la Estadis-
tica de Transporte de Viajeros. Entre las primeras, existen
operaciones con periodicidad anual, con un caracter estructu-
ral: Encuesta Anual de Servicios, la Estadistica de Productos
en los Servicios, la Estadistica de Filiales de Empresas Ex-
tranjeras en el Sector Servicios junto con estadisticas con una
periodicidad mensual o trimestral de tipo coyuntural: los In-

dicadores de Actividad del Sector Servicios y los Indices de
Precios de Servicios'.

Existen ademas, otras operaciones estadisticas dentro de la
produccion del INE, no dedicadas exclusivamente al ambito
del transporte o los servicios sino de temas mas generales, di-
rigidas a las empresas, de las que se extrae informacion del
comportamiento de las empresas del transporte frente al resto
de los sectores econdmicos en estos aspectos. Hay también
encuestas dirigidas a los hogares como la Encuesta de Presu-
puestos Familiares, o la de Empleo del Tiempo que ofrecen
también informacion valiosa acerca del transporte.

‘Eygsten diversas estadisticas
cuyo objetivo es medir las
distintas facetas, conceptos
o variables relacionadas
con este sector, ya sean
infraestructuras, vehiculos,
unidades transportadas
y kildmetros recorrido
o variables econémicass, ,

Por ultimo, indicar que la Contabilidad Nacional, sintetiza
en términos econdmicos la aportacion de este sector a la eco-
nomia: el Transporte y las Comunicaciones representaban, en
el afio 2006, el 6,7% del total en términos de Valor Afadido
Bruto.

1 En este mismo niimero de la Revista Indice se difunde un articulo dedicado
a los Indicadores de Actividad del Sector Servicios y los Indices de Precios
de Servicios.
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A continuacion se presentan las operaciones estadisticas
que realiza el INE desde el punto de vista de la oferta (es de-
cir, de las unidades que prestan sus servicios).

Encuesta Anual de Servicios

Esta encuesta econdmica de periodicidad anual, responde a
las exigencias del Reglamento n°® 58/97 del Consejo Europeo
sobre las estadisticas estructurales en la Unidon Europea. Su
ambito de aplicacion son los servicios de mercado no finan-
cieros, analizando el Transporte, junto con el Comercio, el
Turismo, las Tecnologias de la Informacioén, las actividades
Inmobiliarias y de Alquileres, los Servicios a Empresas, los
Servicios Personales y los Recreativos y Culturales.

Esta operacion permite evaluar el impacto del Transporte
dentro del sector servicios, asi como conocer las caracteristi-
cas estructurales y econdémicas de las empresas que compo-
nen cada una de los subsectores: si estan dominados por

GRAFICO 1. ESTRUCTURA

DEL TRANSPORTE, 2006
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GRAFICO 2. VOLUMEN DE NEGOCIO Y EMPLEO

EN EL TRANSPORTE DE VIAJEROS (%)
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empresas pequefias, medianas o grandes, el montante de su
facturacion, el empleo que generan y, la inversion que reali-
zan, la estructura de sus gastos,...

Segun los datos de esta encuesta, en el afio 2006, 219.183
empresas ejercian su actividad dentro del sector transporte (el
10,3% de total del sector servicios de mercado no financie-
ros), con una facturacion de 95.000 millones de euros (el 7,9%
del total) y el 12,1% del Valor Afiadido del sector, 37,4 mil
millones de euros. El transporte de mercancias por carretera
es el sector donde operan el mayor porcentaje de empresas, un
61,1% del total de las empresas de transporte, es la actividad
que genera, ademas el mayor volumen de negocio (39,5%) del
total y el que ocupa la mayor parte de personal (42,3%).

En el afio 2006, las empresas dedicadas al transporte de
viajeros facturaron 20.000 millones de euros, correspondien-
do el 46,8% a las empresas del transporte aéreo. Las perso-
nas ocupadas por estas empresas superan las 240.000, de las
que mas de la mitad (68,6%) estan vinculadas al transporte
por carretera (autobus y taxi).

Estadistica de Productos en los Servicios

El principal objetivo de esta encuesta, con un ambito de apli-
cacion similar a la anterior, es conocer las caracteristicas es-
pecificas de cada uno de los sectores que componen el sector
servicios de mercado, para realizar un analisis mas preciso de
cada uno de ellos.

Esta estadistica ofrece informacion sobre el desglose de la
cifra de negocios por productos, que permite: 1) una asigna-
cion correcta de la actividad principal de la empresa, que en el
caso del transporte maritimo y aéreo facilita la clasificacion de
la empresas segiin transporten mayoritariamente pasajeros o
mercancias, 2) el grado de especializacion de las empresas de
un sector, si se dedican en exclusiva al suministro de un servi-
cio determinado o diversifican su actividad entre muchos pro-
ductos y 3) proporciona informacion necesaria para la elabora-
cion de indices de precios, en cuanto que permite determinar
cuales son los “articulos” (tipos de servicios) sobre los que
construir estos indices puesto que son homogéneos en el tiem-
po, su evolucion es similar al resto de los servicios prestados,
tienen permanencia en el mercado y son de facil observacion.

Fuente: Encuesta Anual de Servicios. INE.

TABLA 1. ACTIVIDADES POSTALES
Y DE CORREOS, 2005

Niimero de empresas 5.893
Volumen de negocio: total 4.746.144
Transporte urgente de documentos y paqueteria hasta 20 kg 36,0%
Transporte no urgente de paquetes hasta 2 kg 37,7%
Transporte no urgente de paquetes hasta 10 kg 7,5%
Transporte no urgente de paquetes de 10 a 20 kg 40%
Entrega de muestras y otro material publicitario 0,8%
Buzoneo, mailing y otras actividades anexas 6,7%
Por transporte de mercancias 2,7%
Servicios logisticos y de organizacion del transporte 0,5%
Por otras actividades y servicios 43%

Fuente: Estadistica de Productos en los Servicios. INE.




N -
Indice

Noviembre 2008
tema de portada ° 10

TABLA 2. DEMANDA DE LOS SERVICIOS POSTALES Y DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS.
DESGLOSE DE LA CIFRA DE NEGOCIOS POR SECTOR DE ACTIVIDAD DEL CLIENTE
Actividades postales y de correos Transporte de mercancias por carretera

Niimero de empresas 5.802 133912

Volumen de negocios 2731780 36.351.971
Clientes 100,0% 100,0%
AAPP 73% 1,3%
Hogares 4.6% 1,1%
Empresas 88,1% 97.6%
Agricultura 1,1% 54%
Industria 17,7% 24.9%
Construccion 3,1% 18.8%
Comercio 16,6% 10,4%
Hostelerfa y restauracion 1.8% 1,1%
Transportes 19,1% 32,5%
Telecomunicaciones ¢ informatica 8,2% 03%
Bancos y seguros 9,7% 0,5%
Otras 10,8% 3,6%

Fuente: Estadistica de Productos en los Servicios. INE.

La desagregacion de la cifra de negocios segun el tipo de
clientes proporciona informacion acerca de la demanda que
de estos servicios realiza el resto de la economia, y en el caso
de la demanda realizada por las empresas, permite evaluar el
grado de externalizacion que han podido realizar de estos ser-
vicios que antes eran suministrados dentro de las propias em-
presas, a través de las actividades auxiliares.

Ademas, esta estadistica suministra informacién sobre va-
riables propias de cada sector, como las caracteristicas del
parque movil en cada uno de los tipos de transporte: numero
de vehiculos segtin el tipo, capacidad (plazas o carga util) y
afios de antigiiedad. Asi por ejemplo, la antigiiedad media de
los autobuses utilizados en el transporte de viajeros es de 7
afios y el 71,8% de ellos tiene menos de 65 plazas.

Estadistica de Filiales de Empresas
Extranjeras en Espana. Sector Servicios

La Estadistica de Filiales de Empresas Extranjeras en Espafia
en el Sector Servicios ofrece informacion sobre las empresas
residentes en Espana que operan en el sector de los servicios
de mercado, entre ellas las empresas de Transporte, y estan
controladas por una unidad institucional no residente. Es una
estadistica con periodicidad anual y con ella se da cumpli-
miento, en este ambito, al Reglamento n® 716/2007 del Parla-
mento Europeo y el Consejo.

Esta estadistica permite conocer las caracteristicas especi-
ficas de las filiales extranjeras por actividad, tamafo y des-
glose geografico del propietario ultimo para cada una de las
actividades que componen el sector servicios. Estos resulta-
dos facilitan el seguimiento de la eficacia del mercado inte-
rior y la integracion progresiva de las economias en el con-
texto de la globalizacion. Apenas el 0,1% de las empresas del
sector Transporte son filiales de empresas extranjeras, sin
embargo generan el 8,30% del volumen de negocios y dan
empleo al 3,7% de los ocupados en este sector.

TABLA 3. MAGNITUDES PRINCIPALES E INDICADORES
ECONOMICOS DEL SECTOR TRANSPORTE
Magnitudes Total Control extranjero % control extranjero

Empresas 219.183 207 0,09
Volumen negocio 95.042.124 7.889.962 8,30
Produccion 72.822.728 4.148.892 570
Valor afiadido CF 39.060.056 1.922.645 492
Inversion material 9.957.488 208.059 2,09
Numero de ocupados 935.262 34.200 3,66
Magnitudes Total Control extranjero Indice (total = 100)
Productividad 41.764 56.218 1346
Salario medio 23.346 29.267 1254
Tasa de estabilidad 75,5 83,0 1099
Tasa de participacion femenina 17,6 353 200,6

Fuente: Estadistica de Filiales de Empresas Extranjeras en Espaiia. INE.

Estadistica de Transporte de Viajeros

Esta estadistica ofrece informacion mensual sobre el niimero
de viajeros transportados en el transporte urbano (autobuses
y metropolitano) e interurbano (carretera, ferrocarril, avion y
barco).Tanto para el transporte urbano como interurbano por
carretera, se recogen las siguientes modalidades: regular ge-
neral, regular especial escolar y laboral, y discrecional.

Se considera transporte urbano cuando discurre integra-
mente por suelo urbano o esta exclusivamente dedicado a co-
municar entre si nucleos urbanos diferentes situados dentro
de un mismo término municipal. El transporte urbano se in-
vestiga de forma exhaustiva.

Se considera transporte interurbano cuando se realiza entre
nucleos urbanos pertenecientes a distintos términos municipa-
les. El transporte interurbano por carretera se investiga sobre
una muestra de aproximadamente 1.200 empresas. Para el
transporte ferroviario el nimero de viajeros se calcula a partir
de la informacién suministrada por RENFE, FEVE y otras
empresas autondmicas; para el transporte aéreo la informa-
cion es suministrada por Aviacion Civil y para el transporte
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GRAFICO 3. NUMERO DE VIAJEROS SEGUN TRANSPORTE
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Fuente: Estadistica de Transporte de Viajeros. INE.

maritimo el nimero de pasajeros desembarcados se elabora a
partir de la informacion suministrada por Puertos del Estado.

Informacion del Transporte
en otras estadisticas del INE

Existen otras estadisticas que el INE elabora sobre aspectos o
temas mas generales cuyo ambito de aplicacion abarca todos
los sectores econdomicos y de las que se puede extraer infor-
macion acerca de la politica, la actuacion o la conducta de las
empresas del sector transporte en relacion al resto de sectores.
A modo de ejemplo, se resaltan aqui algunos de sus resultados.

De los 8,5 millones de toneladas de residuos no peligrosos
(papel, cartdon y productos alimenticios) generados por las
actividades de servicios comprendidas en la Encuesta de Ge-
neracion de Residuos en el Sector Servicios, un 15,3% corres-
pondié a las empresas de Transporte y Comunicaciones;
mientras que de las 0,7 millones de toneladas de residuos peli-
grosos (aceites usados, lodos de emulsiones de agua/aceite,
equipos desechados,...) el 34,1% fue generado por este sector.

Los resultados obtenidos por la Encuesta sobre el Uso de
TIC y de Comercio Electronico en las empresas, muestra que
el comercio electrénico (considerado como cualquier tran-
saccion contratada a través de redes telematicas aunque el pa-
go o el reparto se realiza por otras vias) es una practica algo
mas generalizada en el sector Transporte que en la media del
resto de sectores (considerando las empresas de mas de 10
asalariados). Asi, el 22,8% de las empresas del Transporte rea-
lizan compras por comercio electronico, representando éstas
el 8,6% del total de compras; frente a 21,4% de las empresas
del total de sectores que utilizan las redes para contratar sus
compras, aunque en estas el volumen es mayor (12,6% del

total). En cuanto a las ventas, el 16,2% de las empresas de
Transporte venden a través de las redes, con un volumen de
contratacion del 10,1% del total de las ventas, frente al 11,0%
de las empresas del total de sectores y un 8,3% del volumen
de ventas.

En cuanto a la innovacion tecnoldgica realizada por este
sector, la Encuesta sobre Innovacion Tecnoldgica, dirigida a
las empresas de mas de 10 asalariados muestra que, en el pe-
riodo 2004-2006, solo el 16,5% de las empresas de Transporte
fueron innovadoras de producto o de proceso, frente al 25,3%
considerando todos los sectores. Sin embargo, la intensidad de
la innovacion medida como el ratio entre el gasto de innova-
cion y la cifra de negocios fue muy superior en el Transporte
(4,3%) que en la media de los sectores (1,8%).

Otros datos referentes al Transporte se pueden encontrar
en las estadisticas del mercado laboral (Encuesta de Po-
blacion Activa, Indice de Coste Laboral Armonizado, En-
cuesta Anual de Coste Salarial), las estadisticas financieras
(Estadistica de Procedimiento Concursal), la estadistica de
I+D, los Indices de Comercio Exterior de Servicios. También
en el caso de encuestas a hogares se encuentra informacion
sobre el transporte: la Encuesta de Presupuestos Familiares
sefiala que los hogares destinan el 14,3% de su gasto al trans-
porte o la Encuesta de Empleo del Tiempo estima que el
tiempo diario que en media se dedica a los trayectos es 1
hora y 10 minutos.

En la pagina Web del INE se puede encontrar informacion
mas detallada de todas las estadisticas aqui mencionadas, asi
como de otras de sintesis: Boletin Mensual de Estadistica,
Cifras INE, Espafia en Cifras, Anuario Estadistico, que reco-
pilan datos de estadisticas del INE y de otras instituciones que
elaboran estadisticas en el ambito de los transportes.
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La coyuntura econémica
en el transporte. Los Indicadores
de Actividad del Sector Servicios

Rafaela Mayo Moreno

Subdirectora Adjunta de Estadisticas del Sector Servicios. Instituto Nacional de Estadistica (INE)

Raquel del Rio Paramio

Jefa de Area de Seguimiento de las Estadisticas del Sector Servicios. Instituto Nacional de Estadistica (INE)

La evolucion del ciclo econémico
a través de magnitudes nominales

El Instituto Nacional de Estadistica ofrece informacion de la
evolucion de la actividad econdmica en el sector transporte a
corto plazo a través de los Indicadores de Actividad del Sec-
tor Servicios. Estos indicadores miden, con una periodicidad
mensual, la evolucion de la cifra de negocios y el empleo de
las empresas del sector transporte junto con otras actividades
del resto de los servicios de mercado no financieros: comer-
cio, turismo, tecnologias de la informacion (TIC) y servicios
a empresas.

Con esta encuesta dirigida a 25.000 empresas se da cumpli-
miento al Reglamento 1165/98 del Consejo de la Unidn
Europea del 19 de mayo de 1998 sobre las estadisticas coyun-
turales. Este indicador comenz¢ a difundirse para el total na-
cional en enero de 2002 con base 2000. A partir de enero de
2005, con el nuevo cambio de base, es posible disponer de es-
te indicador también para cada comunidad autonoma. La rapi-
da difusion de esta estadistica, 45 dias después del mes de

referencia, permite conocer la evolucion precisa del ciclo eco-
ndémico y evaluar en un corto periodo de tiempo el impacto de
determinados fendmenos puntuales (huelgas, acontecimientos
deportivos importantes,...); ello facilita la toma de medidas
politicas o empresariales que se precisen en cada caso.

La variacion del indice de cifra de negocios en estos ultimos
afios muestra una tendencia alcista en todos los sectores ana-
lizados, con un crecimiento mayor en los servicios a empresas
y en el sector de tecnologias de la informacion y algo menor
en el transporte y el comercio. Cabe destacar la marcada esta-
cionalidad del turismo frente al resto de sectores.

No obstante, el sector transporte recoge diversas activida-
des; cada una de ellas con caracteristicas muy peculiares y
que requieren un analisis mas en profundidad. Asi, la varia-
cion mensual de la cifra de negocios de las cinco actividades
que componen el sector transporte: transporte terrestre, mari-
timo, aéreo, actividades postales y de correos y actividades
anexas a los transportes revela el diferente comportamiento
de cada una de ellas. El transporte aéreo y el transporte mari-
timo tienen una estacionalidad muy marcada con picos en los

GRAFICO 1. INDICES DE CIFRA DE NEGOCIOS GRAFICO 2. INDICES DE CIFRA DE NEGOCIOS
POR SECTORES DE TRANSPORTE
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meses estivales y valles en el invierno, mientras que la activi-
dad del transporte terrestre y las actividades postales y de co-
rreos desciende bruscamente en el mes de agosto y en menor
medida, en las anexas. En todas ellas la actividad se ha incre-
mentado en estos afios, siendo mayor el incremento en el
transporte aéreo y en las actividades postales y de correos.

La medicion de la actividad real.
Necesidad de deflactores adecuados

Hasta aqui se ha presentado el indice nominal de la cifra de
negocios, que aun siendo un buen indicador de la actividad
econdmica, su evolucion se debe tanto a la variacion de la ac-
tividad real como a la variacion ocurrida en los precios. Es
importante, por tanto, disponer de indicadores de la evolu-
cion de los precios para poder deflactar las magnitudes nomi-
nales y conocer asi cuanto varia la actividad real de estos sec-
tores. Si esto es necesario en cualquier sector de la economia,
en el caso del transporte es esencial puesto que se ve someti-
do directamente a las variaciones de los precios de los carbu-
rantes que las empresas de transporte generalmente repercu-
ten en el precio de los servicios prestados.

No es facil contar con deflactores que permitan descontar
el efecto de los precios. El indice de Precios de Consumo
(IPC), el mas utilizado habitualmente, es un buen indicador
para determinadas actividades dentro del transporte como el
transporte terrestre de viajeros, el transporte ferroviario o el
transporte aéreo de pasajeros puesto que estos servicios son
consumidos en su inmensa mayoria por los hogares.

Para otras actividades, como los servicios postales y de
correos, las actividades anexas al transporte o el transporte
maritimo, el IPC no es un buen indicador puesto que son
servicios consumidos principalmente por las empresas.
Segun la tabla de destino de la Contabilidad Nacional 2000
el consumo final de los hogares en los servicios postales y
de correos y en las actividades anexas sélo representa el
11,9% y el 3,3%, respectivamente. En el transporte mariti-
mo la demanda interna (23,2%) y las exportaciones (61,9%)
sobrepasan el 75%.

Para estas actividades y para otras cuyos servicios son
demandados principalmente por otras empresas surge la
necesidad de elaborar deflactores distintos del IPC. El
Banco Central Europeo para la ejecucion de su politica
monetaria demandaba un mayor desarrollo de las estadisti-
cas coyunturales. Entre éstas, el desarrollo de deflactores
desde el punto de vista de la oferta para actividades de ser-
vicios prestados a clientes que fueran empresas. El Re-
glamento (CE) n°® 1158/2005 del Parlamento y del Consejo
sobre las estadisticas coyunturales que modifica el Regla-
mento 1165/98 del Consejo de la Unidon Europea del 19 de
mayo de 1998 sobre las estadisticas coyunturales recoge es-
tas necesidades.

Este Reglamento exige a los Estados miembros la elabora-
cion de precios de productor (IPS) para las actividades del sec-
tor servicios para las que se considerd prioritario desarrollar

TABLA 1. DEFLACTORES PARA LAS ACTIVIDADES
DE TRANSPORTE

Actividades de transporte Deflactores
Transporte terrestre

Ferroviario IPC

De viajeros en autobus y taxi IPC

De mercancias por carretera IPS
Transporte maritimo IPS
Transporte aéreo IPC/IPS
Actividades anexas a los transportes IPS
Actividades postales IPS

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica

estos indicadores por no tener deflactores adecuados. Dentro
de éstas estan las siguientes actividades de transporte: el trans-
porte de mercancias por carretera, el transporte aéreo, el trans-
porte maritimo, los servicios postales y de correos y algunas
actividades anexas al transporte (manipulacion de mercancias
y depdsito y almacenamiento) junto con otras actividades del
sector servicios.

Desde el primer trimestre de 2007, con base 2006, y perio-
dicidad trimestral el Instituto Nacional de Estadistica viene
difundiendo los Indices de Precios de Servicios para algunas
actividades que exige el Reglamento. A lo largo del afio 2009
se completara la elaboracion del resto de indices de Precios
de Servicios.

La cifra de negocios deflactada muestra la evolucion real de
la actividad en cada sector de transporte concreto. La tabla 1
muestra los deflactores mas adecuados para cada una de las
actividades de transporte dependiendo de quién los consuma
mayoritariamente, si los hogares, en cuyo caso se utiliza la cla-
se de IPC correspondiente, o las empresas, usando entonces el
IPS de ese sector.

Algunos ejemplos

Se presentan a continuacion algunos ejemplos ilustrativos. En
primer lugar, dos casos en los que se deflacta la cifra de nego-
cios nominal por la clase correspondiente de IPC (transporte
por ferrocarril y transporte aéreo) y a continuacion, otros dos
ejemplos (transporte maritimo y actividades postales y de
correos) en los que se utiliza el IPS como deflactor.

El grafico 3 muestra la evolucion de la cifra de negocios
nominal del transporte por ferrocarril, la variacion del indi-
cador de precios, que en este caso es la clase correspondien-
te del IPC y la cifra de negocios deflactada. En este sector la
cifra de negocios nominal crecio a tasas cercanas al 20% en
los tltimos meses (desde mayo a agosto de 2008); sin embar-
go, casi 5 puntos de este crecimiento se ha debido al efecto
precio, situandose el crecimiento real en tasas del 15%.

El grafico 4 muestra la evolucion de los tres indicadores en
el caso del transporte aéreo, donde el indice de precios para
deflactar la cifra de negocios nominal también es la clase
correspondiente de este tipo de servicios del IPC. En este
caso las tasas positivas registradas en los tltimos meses, entre
el 1% y 7%, son debidas a un efecto precios que descontan-
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GRAFICO 3. INDICES DE TRANSPORTE GRAFICO 4. INDICES DE TRANSPORTE
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TABLA 2. TASAS DE VARIACION INTERANUALES DE LOS INDICES DE CIFRA DE NEGOCIOS Y DE PRECIOS

Actividades postales y de correos Transporte maritimo
Cifra de negocios nominal IPS Cifra de negocios real Cifra de negocios nominal IPS Cifra de negocios real
1° trimestre de 2008 6,7 52 14 32 14 45
2° trimestre de 2008 85 6, 2 05 -13 1,7

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica

dolo, muestra un decrecimiento en la actividad real de hasta
un 17% en algiin mes.

Por ultimo, la tabla 2 muestra las tasas de variacion de la
magnitud nominal y real de la cifra de negocios en las activi-
dades postales y de correos y del transporte maritimo para el
primer y segundo trimestre de 2008; asi como la tasa de
variacion del deflactor utilizado, que en este caso es el Indi-
ce de Precios de Servicios de cada actividad'.

Las altas tasas de cifra de negocios registradas en las acti-
vidades postales y de correos se deben en gran parte a la subi-
da de precios. En cambio, en el transporte maritimo el com-
portamiento de precios y de actividad real es muy variable.

1 En este caso el deflactor; IPS, tiene una periodicidad trimestral y solo esta
disponible desde el 1° trimestre de 2007.
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La encuesta permanente de transporte
de mercancias por carretera

Juan Manuel Ropero Ortega

Jefe de Area de Estadisticas Delegadas. Subdireccién General de Estadistica y Estudios

Ministerio de Fomento

El Reglamento (CE) n° 1172/98 del Consejo de 25 de mayo de 1998 establecio la obligatoriedad de todos
los estados miembros de elaborar estadisticas comunitarias relativas a los transportes de mercancias por
carretera realizados por vehiculos matriculados en cada estado. La finalidad principal del reglamento, par-
tiendo de la valoracion de las carencias de las estadisticas existentes en aquel momento, cuyo contenido
y metodologia estaban regulados por la Directiva 78/546/CEE del Consejo, de 12 de junio de 1978, era ase-
gurar la disponibilidad de estadisticas comparables, fidedignas, sincronizadas, regulares y completas sobre
el volumen y la evolucién de los transportes de mercancias.

Para ello, desarrollaba un conjunto de normas comunes y
obligatorias, para, entre otros objetivos, obtener informacion
completa, tanto para los transportes de mercancias como para
los recorridos de los vehiculos, asegurar la descripcion del
origen y del destino regional de los transportes intracomuni-
tarios, tanto nacionales como internacionales y permitir el
analisis del grado de utilizacion de los vehiculos que efecttan
estos transportes. Se establecian también, en el propio regla-
mento y en reglamentos posteriores, las normas basicas de
transmision de resultados, de codificacion y validacion, las
exigencias minimas de precision y los procedimientos de
difusion de la informacion estadistica facilitada por cada
pais.

En Espafia se venia realizando ya una encuesta de trans-
porte de mercancias por carretera con metodologia y objeti-
vos similares a los establecidos por el nuevo reglamento, pero
fue necesario adaptarla, fundamentalmente en lo relativo a la
transmision de datos y a la incorporacion de nuevas variables.
Desde 1999 la metodologia de la encuesta no ha variado en
lo sustancial. La informacion se obtiene mediante una mues-
tra aleatoria estratificada dirigida a los titulares de vehiculos
pesados, con carga util superior a 3,5 toneladas y peso maxi-
mo autorizado superior a las 6 toneladas, utilizando como
marco de seleccion el registro de la Direccion General de
Transportes por Carretera de vehiculos autorizados para rea-
lizar transporte de mercancias. El nimero total de vehiculos
de estas caracteristicas es de unos 400.000.

Para la estratificacion se utilizan las variables que, estando
disponibles en el registro, tienen una incidencia mayor en la
actividad del transporte. Hasta el afio 2008 se utilizaban cua-
tro variables, cuyo cruce daba lugar a 12 estratos distintos.
Para el afio 2009 se ha eliminado como variable de estratifi-
cacion el “ambito de autorizacion”, dado que en la actualidad

casi todas las licencias son de ambito nacional. Por tanto, a
partir de dicho afio se van a utilizar las siguientes tres varia-
bles de estratificacion:

Tipo de vehiculo: Camién (vehiculo para el transporte de
mercancias por carretera provisto de medio propio de propul-
sion mecanica) y cabeza tractora (Vehiculo provisto de medio
propio de propulsion mecanica que arrastra a un semirremol-
que). Estas ultimas vienen a suponer el 45% del parque de
vehiculos pesados y transportan el 60% de las toneladas.

Tipo de servicio: Vehiculos de transporte privado y vehicu-
los de transporte publico. Los primeros estan autorizados,
unica y exclusivamente, para el transporte de sus propias
mercancias sin pago por el servicio. Los segundos, aproxi-
madamente dos tercios del total, estan autorizados para el
transporte por cuenta de otro a titulo oneroso, y su participa-
cion en las toneladas transportadas supera el 75%.

Capacidad de carga: Es el peso de las mercancias declara-
do admisible por la autoridad competente para ser cargado en
el vehiculo. Se utilizan tres grupos de capacidad de carga.
Légicamente, la participacion en las toneladas transportadas
aumenta con la capacidad de carga.

Las muestras se seleccionan de forma independiente para
cada una de las semanas del afo, a razén de 1.000 vehiculos
semanales. El niimero total de vehiculos distintos encuesta-
dos en un afio viene a estar en torno a los 51.300. En cada
estrato se obtiene su muestra correspondiente por el método
de seleccion sistematica con arranque aleatorio, previa orde-
nacion por la comunidad auténoma de matriculacion del
vehiculo. Con este método se pretende que esta variable, sin
ser de estratificacion, esté correctamente representada en la
muestra.

Los datos que se solicitan al informante se refieren princi-
palmente a la actividad realizada por el vehiculo durante la
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semana de referencia del cuestionario. El proceso de recogi-
da de informacion se realiza inicialmente por via postal, si
bien los informantes tienen también la posibilidad de cum-
plimentar los cuestionarios por via telefonica, fax, correo
electronico o por Internet.

Para el correcto desarrollo de la encuesta es esencial un
intenso trabajo de localizacion de los informantes, a partir de
la informacion que figura en el registro, asegurando que el
cuestionario y el resto de la documentacion (presentacion de
la encuesta, normas de cumplimentacion, etc.) llegan a la
direccion correcta. Paralelamente, se hace imprescindible
también un estricto control de las incidencias que se van pro-
duciendo a lo largo de los trabajos de campo, con el objetivo
de limitar al maximo la falta de respuesta.

‘ ‘ La variable basica
de estudio es la “operacion
de transporte”,
que se define como
el desplazamiento de una
unica clase de mercancia,
desde un lugar de origen en
donde se carga a uno de
destino, en el que se desc’”

Si bien la Encuesta esta incluida en el Plan Estadistico
Nacional y es por tanto de cumplimentacion obligatoria, la
practica seguida es conseguir siempre la colaboracion volun-
taria del informante, unica garantia de que facilite informa-
cién de calidad. Durante los ultimos afios la tasa de respues-
ta ha sido siempre superior al 70%, cifra que consideramos
muy positiva. La imposibilidad de contactar con el informan-
te es la causa principal de ausencia de la informacion, mien-
tras que las negativas a colaborar se sitian en torno al 5% de
la muestra, lo que da idea del alto grado de colaboracion de
los informantes.

En la practica, el apoyo telefonico es fundamental en la
encuesta, tanto para la obtencion directa de los datos como
para la depuracion y correccion de la informacion recogida
por los otros medios. Considerando las fases de localizacion,
obtencion de la informacion, depuracion, control e inspec-
cion, se vienen realizando, en media, mas de tres llamadas
por cuestionario obtenido.

La variable basica de estudio es la “operacion de transpor-
te”, que se define como el desplazamiento de una tnica clase
de mercancia, desde un lugar de origen en donde se carga a

uno de destino, en el que se descarga. También se incluyen las
denominadas “operaciones en vacio”, es decir, los desplaza-
mientos realizados sin mercancias. El tratamiento es idéntico
para cualquier tipo de operacion, independientemente de su
caracter urbano o interurbano, nacional o internacional. Du-
rante el afio 2007 se describieron unas 625.000 operaciones
de transporte, de las que aproximadamente el 33% fueron in-
tramunicipales (con origen y destino en el mismo municipio),
el 55% entre municipios de la misma comunidad, el 10%
entre comunidades auténomas distintas y sé6lo un 2% con
desplazamientos internacionales.

A partir del conjunto de operaciones de transporte realiza-
das por el vehiculo es posible construir el recorrido comple-
to realizado por el mismo, establecer los flujos de mercan-
cias, medir el nivel de actividad del sector y evaluar el grado
de ocupacion de los vehiculos. Adicionalmente, y aunque,
como se ha dicho, el objetivo principal de la encuesta es el
medir el volumen del transporte y sus flujos, se obtiene ade-
mas informacion basica sobre el precio asociado a las opera-
ciones de transporte publico. A partir de esa informacion se
viene elaborando, desde 2005, un Indice de Precios del
Transporte, que permite el seguimiento de la tendencia del
precio por kilémetro recorrido.

A pesar de la aparente sencillez de la nocion de operacion
de transporte, es en la practica, y por diversos motivos, un
concepto muy complicado de medir. La existencia de cargas
y descargas intermedias en un mismo recorrido, la combina-
cion de camiones con remolques, las operaciones de distribu-
cion y de lanzadera, etc., complican, tanto la descripcion de
las operaciones por parte del informante, como su tratamien-
to posterior para la obtencion de los recorridos. En el mismo
sentido, la correcta identificacion de la clase de mercancia
transportada, su peso, su volumen y su acondicionamiento
requieren un exhaustivo proceso de control por parte de los
agentes entrevistadores. Prueba de ello es que en el proceso
informatico de depuracion de la informacion se han definido
cerca de 400 controles de validacion, aplicables a cada uno de
los vehiculos y operaciones descritas en la encuesta.

La informacion finalmente obtenida, una vez validada y
elevada, se difunde en publicaciones periodicas del Minis-
terio de Fomento: el Boletin Estadistico, con series trimestra-
les, el Anuario Estadistico y en una publicacion monografica
especifica, de periodicidad anual, en la que se incluye una
descripcion de la metodologia utilizada, unos breves comen-
tarios acompafiados de graficos y mapas, y un extenso con-
junto de tablas estadisticas que proporcionan una amplia in-
formacion de la actividad del transporte de mercancias por
carretera. También se atienden, de forma gratuita, numerosas
peticiones de los usuarios interesados en la informacion que
se recoge en la Encuesta.
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Estadisticas de Renfe Operadora

José Antonio Cobollo Plaza
Técnico de Gestion Estadistica. RENFE Operadora

Por todos es conocida la importancia de las estadisticas empresariales en el mundo que nos rodea, prin-
cipalmente en la toma de decisiones e informacion ciudadana. Cada vez es méas importante y la sociedad
la demanda con cierta avidez, por lo que las empresas tienen la responsabilidad de facilitarla debiendo
darse veraz y en tiempo. Renfe Operadora colabora de forma habitual con organismos e instituciones faci-
litandoles los datos que le son requeridos de forma periddica y puntual contribuyendo asi a engrosar la
informacidn general para poder tener una vision mas amplia del conjunto de empresas de transporte por

ferrocarril.

E sta colaboracion periddica se hace con el INE, con el Mi-
nisterio de Economia y Hacienda, el Ministerio de Fomento,
el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio, con el Insti-
tuto Geografico Nacional (IGN), con las CC.AA., con ayun-
tamientos, con Eurostat, universidades espafiolas y extran-
jeras y con diferentes organismos como la Union Internacio-
nal de Ferrocarriles (UIC) de la que somos miembros, parti-
cipando en reuniones anuales intentando unificar posturas
dentro de los diferentes paises miembros, con fundaciones,
consultoras y puntualmente con cuantos estan interesados y
nos solicitan datos referidos al transporte de viajeros y mer-
cancias por ferrocarril. Tampoco nos podemos olvidar aqui
de las preguntas parlamentarias que ocupan una parte impor-
tante de la citada informacion. Estas preguntas vienen direc-
tamente de grupos parlamentarios o diputados y senadores,

interesados en un area concreta de actuacion e influencia del
ferrocarril.

Todos estos organismos e instituciones, recopilan la infor-
macion y la publican de forma periddica facilitando su uso y
estudio a cuantos estan interesados en ella, aportando unos
datos de un sector de transporte clave para el desarrollo.

Renfe Operadora por su envergadura en el sector de trans-
porte ferroviario, ocupa un lugar muy destacado, contribu-
yendo con sus estadisticas a la toma de decisiones tanto inter-
nas como externas e indirectamente a la informacion ciuda-
dana para una mejor opinion.

Las estadisticas de Renfe Operadora van encaminadas a la
recopilacion de datos de su propio personal, de viajeros, via-
jeros-Km, toneladas, toneladas-Km, parque de locomotoras,
automotores y material remolcado, consumos, ingresos y gas-




N -
Indice

Noviembre 2008
tema de portada ° 18

tos tanto nacional como internacionalmente, por nicleos de
poblacion, por areas de actividad y un sin fin de pequenas
cosas utiles para estudios muy especificos sobre el ferrocarril.

Toda esta informacion es recopilada y tratada de muy dis-
tintas formas, dandose de diferente manera dependiendo de a
quién vaya dirigida o como la misma haya sido requerida.
Tratamos en todo momento, de dar un servicio personalizado
a nuestros peticionarios, comprendiendo que la informacion
que piden para ellos es vital.

Se facilita la informacion territorialmente, dividiéndola en
nacional, por CC.AA., e interprovincial, incluso solo referida
a pequeflos nucleos como ayuntamientos, juntas o patronatos
de turismo, que solicitan delimitarla a su zona de actuacion.
También esta delimitada en el tiempo y se puede dar mensual,
trimestral, semestral o anual ya que esta desagregacion, per-
mite hacer un analisis mas pormenorizado y se pueden tratar
los datos y seguirles en su evolucion temporal para poder
comparar. Es esta comparacion la que ayuda a estos organis-
mos a tomar decisiones con la congruencia suficiente en los
datos aportados.

Precisamente esta desagregacion de la informacion es lo
que permite seguirla y actuar en consecuencia a la vista de los
resultados, tanto a organismos nacionales, como internacio-
nales, CC.AA., ayuntamientos o a estudiantes interesados en
este medio de transporte que estan desarrollando su tesis de
fin de carrera. A juzgar por el incremento del numero de peti-
ciones, podemos decir que la informacion que se distribuye
es manejada, tratada y sirve a los fines para la que se pide,
por lo que nos sentimos satisfechos de poder aportar nuestro
pequefio granito de arena.

La desagregacion por nucleos de actuacion, por ejemplo
CC.AA., por areas de actividad como Cercanias-Media Dis-
tancia, Ave-Larga Distancia y Mercancias, o temporal por me-
ses o afios, permite distribuirla a un mayor niimero de peticio-
narios con su consiguiente y amplio beneficio. Es precisamen-
te esta difusion la que sostiene y hace que tenga sentido darla,
sabiendo que es utilizada para generar cuando menos ideas.

Como vemos, la informacion que Renfe Operadora facilita
es muy amplia, tratando de recoger indicadores clave, dando
respuesta a un sin fin de peticionarios que estan interesados
por diversos motivos en recibir y tratar la informacion facili-

tada bien para fines propios o bien para también ellos dar
informacion al exterior aunando sectores de transporte y
comparandolos entre si. No siempre la informacion que se da
es como nos la piden, hay veces en que no podemos darla tan
desmenuzada y se da genéricamente, con lo que vemos los
problemas o mejor dicho la no-solucion de los que ya tienen
estos organismos al plantear la peticion. También nos senti-
mos satisfechos cuando vemos publicaciones de organismos
oficiales que contienen datos aportados por nosotros y que
son distribuidos a empresas relacionadas con el sector o de
forma genérica en la sociedad.

‘ ‘ Renfe Operadora
colabora de forma
habitual con organismos
e instituciones facilitandoles
los datos que le son
requeridos de forma periddica
y puntual contribuyendo
asi a engrosar la informacion

general del transporte, ,

por ferrocarril

Mencionabamos anteriormente, la implicacion que esta em-
presa tiene con organismos internacionales, como Eurostat y
la UIC, de esta ultima, somos miembros junto con la mayoria
de los ferrocarriles del resto de Europa. La colaboracion con
este Organismo, facilita la comprensiéon de problemas de
otros paises, y trata de aunar posturas para que todos demos
informacion comparable, la tratemos de la misma forma y
utilicemos indicadores comunes que nos permitan a todos
acceder a un sistema compartido de datos con la suficiente
flexibilidad y trasparencia para ser comprendidos y utilizados
por todos.

Resaltamos la importancia de las Estadisticas cuando son
fiables y compartidas, y vemos que sirven para un sin fin de
propositos institucionales, empresariales y a la sociedad que
cada vez desea estar mas informada. Renfe Operadora ad-
quiere un compromiso con las Estadisticas que seguira mejo-
rando a lo largo del tiempo e intentara dar una respuesta com-
prometida y acorde.
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Estadisticas de trafico maritimo

José Maria Sanchez Segovia

Jefe del Departamento de Analisis Estadistico. Puertos del Estado

Sistema portuario espanol de titularidad
estatal

Actualmente, el Sistema Portuario Espafiol esta compuesto
por 28 AA.PP, las cuales agrupan 47 puertos comerciales de
Interés General y el Organismo Publico Puertos del Estado,
adscrito al Ministerio de Fomento.

Una de las funciones que le corresponden a Puertos del
Estado es la de elaborar, analizar y estudiar las estadisticas de
trafico portuario, poniendo toda esta informacion, debida-
mente tratada, a disposicion de los usuarios.

El Sistema Portuario Espafiol ha experimentado grandes
transformaciones en todo el siglo XX y muy particularmente
en las ultimas décadas, por tanto se encuentra inmerso en el
proceso general de cambio observado en las comunicaciones
maritimas del mundo industrializado. La revolucion tecnolo-
gica aplicada al tamafio de los buques es un claro sintoma de
modernidad, como lo es la “intermodalidad”, esto es, la inte-
rrelacion de los diferentes medios de transporte como vehi-
culo de mejora del servicio portuario.

Importancia de las estadisticas

La estadistica, como todos sabemos, es la ciencia que se ocu-
pa de la ordenacion y analisis de datos y la posterior realiza-
cién de inferencias a partir de los citados datos.

La estadistica, con toda su potencia informativa, debida-
mente analizada y tratada debe servir para la toma de deci-
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siones y para generar toda informacion relevante para la ges-
tion.

En el caso de los sistemas portuarios, la estadistica mas
relevante es la del trafico de mercancias y de pasajeros, ya
que es la razén ultima de la existencia de los puertos.

En el caso de sistemas de gestion, se requiere una repre-
sentacion de la realidad para extraer conclusiones y modelar
el futuro con vistas al andlisis de planes de actuacion. Esta
explotacion racional de la informacion requiere el uso de la
estadistica.

En el caso
de los sistemas portuarios,
la estadistica mas relevante
es la del trafico
de mercancias y de pasajeros,
ya que es la razén ultima
de la existencia de los
puertos

Es francamente dificil cualquier planificacion estratégica
que obvie la realidad. Una correcta planificacion debe basar-
se en la mejor prediccion.

La estadistica es la base que alimenta esta prediccion que,
a su vez, sustenta la toma de decisiones en la planificacion
estratégica. De aqui la importancia de disponer de la mas co-
rrecta y amplia estadistica posible.

Politica portuario espanola

El transporte maritimo represent6 a comienzos del siglo XX
aproximadamente la mitad del volumen general de mercancia
transportada.

El estado espaiiol no puede funcionar sin sus puertos. Prac-
ticamente la totalidad de las importaciones (83%) y mas de la
mitad de las exportaciones (55%) entran o salen a través de
sus puertos. Una media de 483 millones de toneladas de mer-
cancia por afio, sin olvidar los 26 millones de pasajeros anua-
les, el equivalente al 60% de la poblacion espaiola, es lo que
mueven dichos puertos.
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Espafia no existiria como potencia mundial econémica sin
sus puertos, ni tendria un mercado interior. Las principales
causas para llevar a cabo una buena politica son:

* La necesidad de disponer de estadisticas comparables, fi-
dedignas, sincronizadas y regulares sobre el volumen y la
evolucion del transporte maritimo de mercancias y de pa-
sajeros entre y en el interior del Estado espafiol, para
cumplir las funciones que tiene asignadas en relacion con
la politica comun de transporte maritimo.

* Es importante para el Estado espafiol y los operadores
econdmicos el tener un buen conocimiento del mercado
de los transportes maritimos.

* La recogida de datos estadisticos nacionales de naturale-
za comparable o armonizada permite la instauracion de
un sistema integrado que facilita una informacion fide-
digna, compatible y actualizada.

* Los datos relativos al transporte maritimo de mercancias
y pasajeros seran comparables entre las distintos Autori-
dades Portuarias y entre los distintos modos de transpor-
te.

e La creacion de normas estadisticas comunes permiten
producir informacion armonizada. Esta accidén tinicamen-
te se puede llevar a cabo de forma eficaz a nivel estatal y
la recogida de datos se efectuara en cada A.P. bajo la res-
ponsabilidad de los departamentos encargados de elabo-
rar las estadisticas oficiales.

Los principales puntos de accion son:

* Los métodos de recogida de datos deberan garantizar que
los datos estadisticos nacionales tengan la precision nece-
saria.

* Las Autoridades Portuarias transmitiran al Departamento
de Analisis Estadistico de Puertos del Estado los resulta-
dos de la recogida de datos indicados.

* Se cumplira el plazo de transmision de los datos.

* Puertos del Estado difundira los datos estadisticos perti-
nentes con una periodicidad analoga a la de las transmi-
siones de resultados.

* Los principales destinatarios de la estadistica seran las
Autoridades Portuarias, los organismos oficiales y las en-
tidades privadas.

Estadisticas de trafico portuario en Espana

Todas las AA.PP. han confeccionado y publicado sus estadis-
ticas desde los comienzos de su actividad portuaria, algunas
desde finales del siglo XIX.

En el afio 1958 las AA.PP. comienzan a publicar sus res-
pectivas Memorias Anuales, en las que reflejan su actividad
en cada ejercicio.

En el afio 1961 y hasta la actualidad, Puertos del Estado,
como complemento a dichas Memorias Anuales de los puer-
tos y para facilitar el estudio comparativo y los datos de con-
junto, publica su Anuario Estadistico, en los que se recogen
las principales estadisticas del trafico portuario.

Hay dos aspectos muy importantes en el desarrollo de los
puertos espafioles. Uno de ellos es el establecimiento de las
refinerias (1968) y el otro el auge del transporte de mercan-
cias en contenedores (1973).

Generacion de las estadisticas en las AA.PP.

Las AA.PP. generan sus estadisticas a través de la factura-
cion. En Espaiia se aplica una tarifa basica a cada mercancia
seglin su codigo en la Nomenclatura Combinada. Esto nos
permite conocer su descripcion, las toneladas movidas, el
tipo de operacion, el lugar de origen o destino de dicha mer-
cancia, etc.
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Generacion de los datos

Las Autoridades Portuarias generan sus propias estadisticas.
Una vez que las AA.PP. han generado sus datos, envian men-
sualmente, al Departamento de Analisis Estadistico de Puer-
tos del Estado, unos ficheros, con un formato determinado,
que contienen los datos necesarios.

Puertos del Estado dispone de un proceso para la importa-
cion y generacion de todas las estadisticas que publica. Si los
ficheros que contienen los datos de las AA.PP. tienen algtin
error, por ejemplo de codificacion, la aplicacion genera un
listado con dichos errores. Esto asegura la homogeneizacion
y consolidacion de los datos.

Caracteristicas de la recogida de datos

* Datos referentes a las mercancias y los pasajeros:
Fecha; Autoridad Portuaria declarante; Tipo de operacion
(embarque, desembarque y transbordo); Puerto de carga/
descarga y lugar de origen/destino; Descripcion de las mer-
cancias: Tipo de navegacion; Tipo de cargamento; Peso
bruto, en toneladas, de las mercancias; Zona costera mari-
tima; Numero de pasajeros; Numero de contenedores y
TEUS con carga o sin carga; Numero de unidades moviles
(ro-ro) con carga o sin carga.

* Datos referentes a los buques:
Fecha; Autoridad Portuaria declarante; Tipo de escalas;
Numero de buques; Tonelaje en arqueo bruto; Pais o terri-
torio de registro de los buques.

Estadisticas que se publican

Puertos del Estado, actualmente, publica las siguientes esta-
disticas:

* Resumen General del Trafico Portuario.
La informacion que se publica es la referente al trafico
mensual de: Trafico total; Mercancias segun su presenta-
cion; Pesca fresca; Avituallamiento; Trafico local; Trafico
RO-RO; Contenedores; Buques, pasajeros y automoviles
en régimen de pasaje
También se obtiene el trafico mensual del afio anterior,
los acumulados del afio actual y anterior y, por ultimo, las
diferencias y variaciones porcentuales de los acumulados
anuales.
El Resumen General del Trafico Portuario se puede con-
sultar en: www.puertos.es.
Anuario Estadistico:
En el Anuario Estadistico del Sistema Portuario de
Titularidad Estatal se recogen, principalmente, los datos
del trafico portuario de los diferentes puertos espafioles,
tanto de la Administracion del Estado como los de las
Comunidades Autonomas.
El Anuario se divide en cinco capitulos, en los que se
reflejan, entre otras, las siguientes actividades:
— Capitulo 1. Introduccion
— Capitulo 2. Caracteristicas de los puertos
— Capitulo 3. Trafico portuario

— Capitulo 4. Evolucion histdrica del trafico portuario
— Capitulo 5. Inversiones

— Anejo 1. Comunidades Autdnomas

El Anuario Estadistico se puede consultar en:
WWW.puertos.es.

‘ ‘.a aplicacion Dataport
permite la obtencion de
informes estadisticos,
referidos al trafico
de mercancias, asi como
disenar los procesos
de transformacion
de datos para la construccion

de estructuras de datoy ’

* Estadistica del Transporte Maritimo de Mercancias y
Pasajeros para la Unidon Europea (Directiva 95/64/CE)
Todos los Estados miembros de la Union Europea elabo-
raran estadisticas comunitarias sobre el transporte de
mercancias y pasajeros efectuado por buques que hagan
escala en los puertos situados en su territorio.

Su elaboracion se realiza a través de los datos que facili-
tan mensualmente las Autoridades Portuarias. Estos datos
llegan a este Departamento en un fichero con todos los
datos que se solicitan en la Directiva 95/64/CE. Una vez
recibidos, se procesan y se envian a Eurostat.

La informacion que se obtiene, por cada puerto, tipo de
carga y zona costera maritima, es la siguiente: Peso bruto
de las mercancias; Peso bruto de las mercancias en conte-
nedores y en unidades ro-ro; Numero de contenedores y
unidades ro-ro; Numero de pasajeros; Numero de buques
y su tonelaje en arqueo bruto

Base de datos de puertos del estado

Con los datos recibidos de las AA.PP. y procesados por
Puertos del Estado, se obtiene una base de datos corporativa
que nos permite gestionar las estadisticas portuarias.

Para ello se ha construido una aplicacion (Dataport) que
permite la obtencion de informes estadisticos, referidos al
trafico de mercancias, asi como disefiar los procesos de trans-
formacion de datos para la construccion de estructuras de
datos, que permiten una posterior explotacion de la informa-
ciéon mucho mas dinamica y efectiva.
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Estadisticas del transporte aéreo

Francisco Carretero
Ministerio de Fomento

Las estadisticas del transporte aéreo se pueden clasificar en dos grandes grupos, las referidas al trafico
aeroportuario y las relacionadas con las compafias aéreas, ademas hay otras estadisticas que tratan de
la aviacidén que no es de transporte como son los trabajos aéreos y la aviacion privada.

L as primeras estan enfocadas a conocer los detalles de lo
que ocurre en los aeropuertos como punto de origen y desti-
no del trafico. En los aeropuertos abiertos al trafico comer-
cial se recogen los datos de cada operacion aeroportuaria,
entendiendo por operacion cada aterrizaje y cada despegue.
Los datos que se obtienen son muy detallados incluyendo el
aeropuerto origen y destino del vuelo, la compaiiia aérea,
aeropuertos de paso intermedios si los hay, pasajeros trans-
portados, carga y tipo de carga, modelo y matricula de la
aeronave, etc. Estos datos de trafico aeroportuario se remiten
a las oficinas centrales de estadistica donde se analizan se
depuran y se utilizan para formar las distintas elaboraciones
respondiendo a peticiones de organismos publicos, privados,
nacionales e internacionales.

La aportacion de estos datos por parte de los informan-
tes es, en Espafa, obligatoria por formar parte del Plan
Estadistico Nacional, y a nivel de la Unién Europea existe
el Reglamento CE 437/2003 que obliga a los estados
miembros a proporcionar a Eurostat tres tipos de estadisti-

cas formadas mediante procesamiento de la anteriormente
citada recogida de datos; estas son: el cuadro de etapas de
vuelo a nivel mensual y desagregados por aeropuerto,
compaiiia, tipo de trafico, llegada-salida, compaiiia, aero-
puerto origen-destino y con las variables de pasajeros a
bordo, carga a bordo, nimero de operaciones y plazas dis-
ponibles para pasajeros; el cuadro origen-destino similar
al anterior pero especificando el origen o destino de los
pasajeros y la carga; y el cuadro de trafico por acropuer-
tos donde se plasma el trafico en el aeropuerto con inde-
pendencia de los origenes y destinos. Una dificultad que
aparece en estas estadisticas es determinar el verdadero
origen/destino de los pasajeros y la carga, dado que los
datos no recogen el hecho de que los pasajeros puedan
cambiar de vuelo en el aecropuerto ni tampoco la proceden-
cia de los pasajeros dando la impresion que en las pobla-
ciones sin aeropuerto nadie viaja en avion.

Otros usos de los datos de trafico aeroportuario en Espafia
son: la elaboracion del Anuario Estadistico del Transporte
Aéreo en el cual mediante mas de trescientas tablas se anali-
zan las caracteristicas del trafico en los aeropuertos espafo-
les y su evolucion a lo largo de los afios; y proporcionar datos
a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

Las estadisticas relacionadas con las compaiiias aéreas
recogen los datos de la actividad de aquellas como negocio de
tal manera que las variables utilizadas difieren de las de tra-
fico aeroportuario. También estan en el Plan Estadistico
Nacional. La elaboracion de las mismas esta orientada prin-
cipalmente a satisfacer el requerimiento de la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional respecto a sus Estados con-
tratantes (casi todos los del mundo) de proporcionar estadis-
ticas que contribuyan al mejor desarrollo del transporte aéreo
internacional.

Los datos se solicitan a las compaiiias aéreas con trafico
internacional regular y a aquellas cuya flota supere las 200
Tm. de peso maximo al despegue o que formen parte del 90%
del trafico aéreo total del correspondiente Estado.

Los datos se recogen estructurados en diversos formula-
rios: tenemos los formularios de trafico de las companias
donde aparecen las variables de tonelada.km y pasajero.km
ofertados y realizados junto con factores de ocupacion de las
aeronaves; el formulario de datos de flota y personal con des-
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agregacion del tipo y nimero de aeronaves y respecto al per-
sonal el niimero y la categoria (pilotos, mecanicos, auxiliares,
personal de mantenimiento); y el formulario de actividad
economica con datos del balance, inversiones, etc.

Con toda esa informacion recibida de las compaiiias de
todos los paises la OACI elabora unos resimenes que pueden
consultarse por Internet libremente por las autoridades aero-
nauticas de los distintos paises y mediante pago por los par-
ticulares que estén interesados.

Ademas de las anteriores existen compendios estadisticos
elaborados por organizaciones de compaiiias aéreas (IATA) y
por asociaciones de aeropuertos (ACI).

Comparando los datos publicados sobre los mismos con-
ceptos, se puede observar que las diferencias entre unas ela-
boraciones y otras son pequefias y son debidas a pequefias
diferencias en la definicion de los datos.

Otras estadisticas de aviacion civil son las recogidas por los
servicios de transito aéreo cuyo interés es conocer la utiliza-
cion de las diversas zonas del espacio aéreo y la actividad de
los centros y torres de control de transito aéreo.

Ultimamente se est solicitando con cierta insistencia da-
tos sobre el trafico aéreo de aeronaves destinadas a la rea-
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lizacion de actividades aéreas distintas del transporte como
son la aviacion privada y deportiva y los trabajos aéreos, a
este respecto hay que sefalar que se dispone de datos de las
operaciones en los aeropuertos abiertos al trafico comer-
cial pero no de las efectuadas en aerdédromos y helipuertos
privados siendo este campo un tema a desarrollar en el fu-
turo.

Enlaces de interés...
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En esta publicacion
de sintesis, el Insti-
tuto Nacional de
Estadistica difunde
la informacién co-
rrespondiente a la
Estadistica de I+D
y la Encuesta sobre
Innovacion Tecno-
logica en las Empresas, ambas relativas
al afio 2006, asi como los resultados
sobre los sectores y productos conside-
rados de Alta Tecnologia referidos al
aflo 2006.

Estas operaciones estadisticas se han
realizado siguiendo las recomendaciones
establecidas por la Oficina de Estadistica
de las Comunidades Europeas (Eurostat)
y la Organizacion para la Cooperacion y
el Desarrollo Econdémico (OCDE).

La Estadistica de I+D mide los recur-
sos destinados a estas actividades, con-
siderando cuatro sectores diferencia-
dos: Administraciones Publicas, Insti-
tuciones Privadas sin Fines de Lucro,
Ensefianza Superior y Empresas, tanto
en el ambito nacional como en cada

una de las comunidades autonomas.
Por su parte, la Encuesta de Innova-
cion, coordinada con la Estadistica de
I+D para el sector empresas, propor-
ciona informacion sobre los gastos de
innovacion y su distribucion segun las
distintas actividades innovadoras, lo
que permite analizar la estructura del
proceso de innovacion y cuantificar su
impacto econoémico en las cifras de re-
sultados de las empresas.

En cuanto a los sectores y productos
que constituyen la denominada Alta
Tecnologia —definidos genéricamente
como aquellos que, dado su grado de
complejidad, requieren un continuo es-
fuerzo en investigacion y una solida ba-
se tecnologica—, los resultados que se
publican se han obtenido utilizando las
definiciones y clasificaciones de la
OCDE, junto con la explotacion de los
datos de las siguientes estadisticas: En-
cuesta Industrial de Empresas, Encuesta
Anual de Servicios, Encuesta de Innova-
cion Tecnologica en las Empresas, Esta-
distica sobre las Actividades en I+D, En-
cuesta Trimestral de Coste Laboral,
Encuesta de Poblacion Activa, Encuesta
Industrial de Productos, Estadistica de
Comercio Exterior y Encuesta sobre el
uso de Tecnologias de la Informacién y
de las Comunicaciones y del Comercio
Electronico en las Empresas.
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